BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Stellungnahme von Buindnis 90/Die Grunen Frankfurt (Oder) und
Fraktion B90/Griine - Bl Stadtentwicklung zum
Elektormobilitatskonzept der Stadt Frankfurt (Oder)

(in seiner Fassung vom 19.2.2020)

Die Stadt Frankfurt (Oder) hat sich mit dem Integrieten Kommunalen Klimaschutzkonzept
(IKK), dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept (INSEK) und dem Beschluss der Stadtver-
ordnetenversammlung vom 24.10.2019 ,Frankfurts Beitrag zum Klimaschutz mit konkreten
MaBnahmen verstdrken“ verpflichtet, einen kommunalen Beitrag zur Erreichung der Klima-
Ziele der Landes- und Bundesregierung zu leisten und eine zukunftsfahige nachhaltige
Stadtentwicklung umzusetzen. Die Férderung der Elektromobilitat stellt einen Baustein dar,
um diese Ziele zu erreichen.

Die Elektromobilitat ist kein Allheilmittel und sie kann nur erfolgreich sein, wenn sie in Ge-
samtbetrachtung mit dem IKK und dem INSEK umgesetzt wird. Eine vollstdndige Umstellung
des Individualverkehrs auf individuelle Elektromobilitat oder andere CO2-freie Fahrzeuge ist
weder beabsichtigt noch 6kologisch sinnvoll. Ziel muss es neben der Forderung von CO2-
freiem Verkehr sein, einen GroBteil des Verkehrs langfristig auf klimafreundlichen OPNYV,
Fahrradverkehr und FulRverkehr zu verlagern. Das Ziel ist nicht die Elektromobilitdt um ihrer
selbst willen, sondern klimafreundliche Mobilitat fir alle Frankfurter Blirger*innen, unabhan-
gig von Altersstruktur und Geldbeutel zu erméglichen. In diesem Sinne ist es auch wichtig,
dass wir Nutzer*innen von Elektromobilitdt nicht vornehmlich unter den
Eigenheimbesitzer*innen sehen, sondern immer auch gro3e Wohnanlagen mit knappen
Parkmdglichkeiten und E-Fahrrad-Nutzer*innen konsequent mitdenken. Dies geschieht im
Rahmen der Analyse teilweise, sollte sich aber systematisch durch das gesamte Konzept
ziehen.

Mit der Umsetzung der Elektromobilitdt kann erreicht werden, dass keine fir die Gesundheit
schadlichen Emissionen entstehen, sodass die Lebensqualitat der Frankfurter Burger*innen
unmittelbar verbessert wird. Eine klimafreundliche Elektromobilitat setzt allerdings voraus,
dass der dazu bendtigte Strom aus erneuerbaren Quellen gewonnen wird. Die Stadtver-
kehrsgesellschaft hat mit der vollstandigen Umstellung der Busflotte auf Erdgasbetrieb einen
frdhen und wichtigen Schritt auf dem Weg zu einer klimafreundlicheren Mobilitdt gemacht.
Der Ausstieg der Stadtwerke aus der Braunkohle stellt einen weiteren Schritt in Richtung
sauberem Strom da, wenngleich Gbergangsweise noch Erdgas verwendet wird. Auch bei an-
deren Stromanbietern steigt der Anteil erneuerbarer Energien stetig. Somit wird Elektromobi-
litdt in Zukunft auch noch nachhaltiger. Der Beschluss zur Investition in 13 neue Stralen-
bahnen setzt 100 Jahre erfolgreiche Elektromobilitat in Frankfurt (Oder) fort. Damit der
Stadtverkehr in Frankfurt (Oder) auch kunftig seiner Vorreiterrolle gerecht wird, muss jetzt



der Ubergang zu einer lokal emissionsfreien Busflotte eingeleitet werden. Das kénnten —
nach eingehender Prifung des Marktes und der Forderprogramme — E-Busse sein.

Das Versprechen der Elektromobilitat darf sich aber nicht in lokal emissionsfreiem Verkehr
erschopfen. Selbstverstandlich missen die Produktionsbedingungen fir Batterien verbes-
sert, und Wege gefunden werden, wie Batterien klimafreundlich recycelt werden kénnen.
Hier ist die Bundesebene und die EU am Zug, dies — etwa mit einem Lieferkettengesetz und
entsprechender Forschungsférderung — voranzutreiben. Gleichermalen ist der lokal emissi-
onsfreie Verkehr fir die Barger*innen Frankfurts ein echter Gewinn, der Lebens- und Wohn-
qualitat — gerade an stark frequentierten Strallen — erhéhen kann.

In wenigen Jahren wird sich das Zeitfenster schliel®en, in dem wir als Gesellschaft noch die
unumkehrbare Verschlechterung unserer Lebensgrundlagen durch den Klimawandel verhin-
dern kénnen. Die Stadt Frankfurt (Oder) kann mit dem Elektromobilitatskonzept entspre-
chend dem Beschluss der Stadtverordnetenversammiung vom 24.10.2019 ihren kommuna-
len Beitrag zum Klimaschutz leisten. Der vorgelegte Entwurf fur ein Elektromobilitdtskonzept
der Stadt greift viele wichtige Punkte auf, gleichwohl wiinschen wir uns teils weitergehende
und entschlossenere Malinahmen.

Unter Anerkennung der knappen finanziellen Mittel der Stadt Frankfurt (Oder) und des de-
mographischen Wandels werden folgende Malinahmen bzw. Erweiterungen und Nachschar-
fungen der bisherigen Malinahmen vorgeschlagen:

(1) Starkere Beteiligung von Biirger*innen bei der Umsetzung

Die Veranderung des Mobilitatsverhaltens der Burger*innen zu mehr elektrischer Mo-
bilitat erfordert Akzeptanz bei den Burger*innen. Bei Umsetzung der einzelnen Hand-
lungsempfehlungen des Elektromobilitatskonzepts muss eine frilhe und systemati-
sche Beteiligung der Blrger*innen stattfinden, damit den Blirger*innen positive Effek-
te nahegebracht und eventuelle Vorbehalte ausgerdumt werden kénnen.

Dem Modell des Runden Tisches flir Unternehmen und Institutionen (Handlungsemp-
fehlung 8.1.1.) folgend soll ein Runder Tisch fir Blrger*innen eingerichtet werden.
Bestehende Initiativen, wie der Runde Tisch Klima und Umwelt, sind einzubeziehen.
Der Runde Tisch fur Burger*innen bietet betroffenen und interessierten Blrger*innen
einen Rahmen sich bei der Umsetzung von Elektromobilitatsprojekten zu beteiligen.
Auch weitere innovative Beteiligungsformate sind denkbar, bspw. Planungs- und Ide-
enwerkstatten gemeinsam mit E-Auto- und E-Fahrrad-Besitzer*innen der ersten
Stunde, die von Problemen bei der individuellen Umsetzung berichten und konkrete
Verbesserungsvorschlage fiir eine praktikable Nutzung im Alltag einbringen kénnen.
Insbesondere konnte beim Ausbau der Ladeinfrastruktur von einzelnen Ladepunkten



mit Anwohner*innen und potenziellen Nutzer*innen gesprochen werden. Erfahrungen,
die die Stadtwerke und die Wohnungswirtschaft mit dem Projekt ,Gruner Norden®
gewonnen haben, kénnen zur Anwendung kommen.

In Innenstadtgebieten mit hohem Nachfragepotenzial konnte ein Sharing-Modell unter
Beteiligung der Anwohner*innen entwickelt werden.

(2) Starkere Einbeziehung des E-Fahrrads

E-Fahrrader sind flr viele Blrger*innen der erste Kontaktpunkt mit der individuellen
E-Mobilitat. Ihr Betrieb erfordert wenig 6ffentliche Ladeinfrastruktur und sie sind in der
Anschaffung fur viele Buarger*innen erschwinglich. Insbesondere &ltere Menschen
freuen sich Uber den Gewinn von individueller Bewegungsfreiheit im stadtischen
Raum. Die Mobilitat mit E-Fahrradern soll daher besonders geférdert werden.
Gleichwohl taucht das E-Fahrrad nur kurz im Konzept auf, es findet sich nur eine ein-
zige MalRnahme dazu (Jobvorteil Dienstrad). Erganzend schlagen wir daher folgende

MaRRnahmen vor:

(a) Die Stadt Frankfurt (Oder) Uberprift ihr Radwegenetz kritisch auf die Benutzbar-
keit fir E-Fahrrader. Sie bericksichtigt insbesondere, dass der E-Fahrradverkehr

auch fur altere Menschen mdglich sein muss.

(b) Wahrend Privatpersonen das E-Fahrrad vornehmlich zu Hause laden werden,
sollen offentliche Ladestationen flir die touristische Nutzung ebenfalls systema-
tisch erfasst, ggf. erweitert und besser an Tourist*innen kommuniziert werden.

(c) Die Stadt Frankfurt (Oder) pruft — unter Einbeziehung der zahlreichen Férdermdg-
lichkeiten — die Einrichtung eines Fahrradparkhauses mit Lademdoglichkeiten fir
E-Fahrrader am Bahnhof Frankfurt fur Pendler*innen.

(d) Die stadtischen Gesellschaften werden aufgefordert, die Regelung zu Dienstfahr-
radern besser bekannt zu machen.

(e) Das Klimaschutzprogramm der Stadtwerke wird auf E-Fahrrdder erweitert, so
dass ein Klimabonus auch fur die Anschaffung von E-Fahrradern gewahrt wird.

(f) Die Stadt Frankfurt (Oder) macht in Zusammenwirken mit den stadtischen Gesell-
schaften die verschiedenen Fdordermdéglichkeiten fur E-Fahrrader und E-Lastenra-
der (Lastenradpramie im Koalitionsvertrag) besser bekannt.

(3) Entwicklung eines (E-)Carsharing-Modells



Wir missen konstatieren: Das bisher in Frankfurt (Oder) erprobte Car-Sharing Modell
war nicht erfolgreich. Der Standort im Stadtteil West war offensichtlich nicht praktika-
bel, das Angebot kaum bekannt. Daraus sollte jedoch nicht der Schluss gezogen
werden, dieses Angebot in Zukunft nicht mehr anzubieten, sondern die Probleme flr
das Scheitern des bisherigen Angebots zu hinterfragen und bekannte Probleme ab-
zustellen. Es braucht zentrumsnahe, sichtbare und niedrigschwellige Angebote. Hier-
zu sollen andere Anbieter gewonnen werden. Gleichzeitig sollte gepruft werden, ob
E-Mobilitat bei der Etablierung eine neuen Carsharing-Modells fiir Frankfurt (Oder)
mit einbezogen werden kann. Unter Berucksichtigung des im Landkreis Barnim ent-
wickelten Carsharing-Modells ,BARshare® soll die Stadtverwaltung in Zusammenwir-
ken mit den Stadtwerken und unter Beteiligung der Blrger*innen prifen, ob ein ahnli-
ches Modell auch flr Frankfurt (Oder) erfolgsversprechend sein kann. Es soll ferner
geprift werden, ob sich ein Car-Sharing nach Barnimer Vorbild mit der stadtischen
Fahrzeugflotte verknlpfen Iasst.

Es sind insbesondere die Férdermdglichkeiten durch EU, Bund und das Land Bran-
denburg einzubeziehen.

(4) Schaffung einer Kiimmerfunktion fiir die Elektromobilitat

Eine erfolgreiche Umsetzung des Elektromobilitdtskonzepts setzt voraus, dass in der
Stadtverwaltung klare und niedrigschwellige Verantwortlichkeiten geschaffen werden.

Es sollte eine zentrale Ansprechperson in der Stadtverwaltung (oder ggf. einer stadti-
schen Gesellschaft geben), die fir alle Anfragen bzgl. der Elektromobilitat ,aus einer
Hand* fir Anfragen von Birger*innen, Unternehmen und Organisationen ansprechbar
ist. Diese Person leistet beispielsweise aktive Unterstlitzung, wenn Blrger*innen ei-
nen wohnortnahen Stellplatz mit Lademdglichkeit suchen, selbst eine Ladesaule in-
stallieren wollen oder Fragen zur Nutzung von E-Fahrradern im Stadtgebiet haben.
Sie verweist dabei an die zustandigen Ansprechpartner*innen (z.B. das Bauamt) und
unterstltzt Biurger*innen in ihrer Kommunikation mit den Behoérden. Ferner unterstiitzt
sie Burger*innen und Unternehmen bei der Beantragung von Foérdermitteln. Damit
sollen Hurden beim Ausbau der Elektromobilitdt beseitigt werden und eine Nutzung
fur Blrger*innen und Unternehmen maoglichst leicht gestaltet werden.

Zur Erfullung ihrer Aufgabe arbeitet diese Person mit allen Stellen in der Verwaltung
und den stadtischen Gesellschaften zusammen, die Schnittstellen mit dem Thema
haben und stellt Informationen zur Verfliigung.

Da Frankfurt (Oder) als Haushaltssicherungskommune kaum Spielrdume im Stellen-
plan hat, kdnnen die Aufgaben dieser Person bspw. von der oder dem stadtischen



Klimaschutzbeauftragten Gbernommen werden, zu deren Einrichtung die Stadtverwal-
tung durch den Beschluss der StVV vom 24.10.2019 ,Frankfurts Beitrag zum Klima-
schutz mit konkreten MalRnahmen verstdrken“ angehalten ist. Alternativ kann die
Funktion in einer stadtischen Gesellschaft geschaffen werden oder es kénnen For-

dermittel zur Finanzierung einer solchen Stelle eingeworben werden.

In der StVV und dem zustandigen Ausschuss berichtet die Person in regelmafigen
Abstanden Uber den Stand der Umsetzung der Elektromobilitdt und ihre Tatigkeit.
Ferner nimmt sie an den Runden Tischen zur Elektromobilitat teil.

Die Stadtverwaltung prift, ob die Aus- und Weiterbildung der Person bspw. durch das
Bundesverkehrsministerium im Rahmen des Programms ,Masterplan Ladeinfrastruk-

tur der Bundesregierung® vorgenommen werden kann.

(5) Verbindliche Ausbauziele fiir die Ladeinfrastruktur mit genauen Zeitvorgaben

Die Erhdhung des Anteils von E-Mobilitdt am Individualverkehr und im OPNYV ist ein
langfristiger Prozess. Die sukzessive Erneuerung des Stromnetzes ist gleichermalen
einer langfristiger Prozess. Damit das Stromnetz auf den Ausbau der Ladeinfrastruk-
tur vorbereitet ist, kann (und muss) die Netzgesellschaft in Vorleistung gehen.

In Vorleistung fur die Ladeinfrastruktur kann die Netzgesellschaft aber nur gehen,
wenn verbindliche und verlassliche Ausbauziele fir die Ladeinfrastruktur existieren.
Nur so kann die Netzgesellschaft einen erhohten Investitionsbedarf rechtfertigen und

serids planen.

Die Stadtverwaltung erarbeitet in Zusammenwirken mit den Stadtwerken und der
Netzgesellschaft Frankfurt (Oder) mbH verbindliche Ausbauziele fur die Ladeinfra-
struktur in Frankfurt (Oder).

Beim Ausbau der Ladeinfrastruktur soll die Stadt so weit wie mdglich auf Férderpro-
gramme zuruckgreifen. Die Stadt wird aufgefordert, sich an dem gegenwartigen bis
zum 31. Oktober 2020 laufenden Foérderaufruf im Rahmen des Programms RENplus
2014 - 2020 des Landes Brandenburg zu beteiligen.

(6) Teilnahme am Ideenwettbewerb ,,Modellquartiere Ladeinfrastruktur“ und Ent-
wicklung eines Ladestromtarifs fiir E-Fahrzeuge

Die Verfugbarkeit von Ladesaulen im stadtischen Raum fur Mieter*innen stellt ein die
Entwicklung der E-Mobilitdt hemmendes Hindernis dar.



(7)

Die Stadtverwaltung wird daher aufgefordert eine Teilnahme am ldeenwettbewerb
.Modellquartiere Ladeinfrastruktur®, der im ,Masterplan Ladeinfrastruktur der Bundes-
regierung“ vorgesehen ist, zu prifen.

Das Laden des E-Autos an Ladesdulen stoft vielerorts auf unubersichtliche und in-
transparente Konzepte von einer Vielzahl von Anbieter*innen. Um dieses Hindernis
zu beseitigen, soll die Stadt prifen, im Zusammenwirken mit den Stadtwerken ein
Konzept flir einen Ladestromtarif zu entwickeln, das einfach, kompatibel und fiir alle
Frankfurter Burger*innen zuganglich ist.

Evaluierung

Damit das Elektromobilitdtskonzept seinen Zielen gerecht werden kann, bedarf es
einer regelmaRigen Evaluierung der einzelnen Malihahmen.

Es soll daher jahrlich geprift werden, ob die einzelnen Mallnahmen des Elektromobi-
litdtskonzepts noch zweckmaRig sind oder ob sie angepasst, ergénzt oder beendet
werden mussen. Vor allem soll geprift werden, ob die einzelnen MalRhahmen noch
den Zielen des INSEK und IKK gerecht werden.

Zur Evaluierung entwickelt die Stadtverwaltung Uberprifbare und klare Indikatoren.



